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(De notre envoyé spécial

Eric JACQUES)

ES manifestations qui mar-
L quérent le XXe Congrés

des Capitaines au Long-
Cours Cap-Horniers débutérent
en fin d’aprés-midi, le vendredi
29 mai, dans les salons du
Grand Hoétel de Bordeaux o les
participants du Congrés venus
de toutes les contrées de la
France, d’Allemagne, d’Angle-
terre, de Finlande, de Suéde, de
Norvége, de Hollande, se re-
trouvérent autour du grand
mat, le commandant Menguy,
et malgré leur age, c’est avec
une juvénile ardeur qu’ils évo-
quérent un passé a jamais dis-
paru et qu'ils ont été les der-
niers a vivre.

Ce cocktail de retrouvailles
se poursuivit fort tard, et c’est
a regret qu'ils se separérent
mais ils se retrouvérent le len-
demain matin pour une séance
de travail qui, dallleurs, ne
dura pas longtemps et ou les
discussions furent aisées, il fut
convenu que le Congrés 1965
tiendrait ses assises en Allema-
gne, & Kiel et a Lubeck et que
1966 verrait & nouveau Saint-
Malo les accueillir & V'occasion
de l'inauguration du musée des
Cap-Horniers. Quelques -ques-
tions furent étudiées motivées
par linternationalisation de
Pamicale.

Autour du grand mat Menguy
étaient réunis les présidents
des bordées : capitaine Blondel
pour la bordée du Suroit, capi-
taine Lehuede pour la bordée
de la Méditerranée, capitaines
Gauthier et Briand pour les Ma-
louins, ’'amiral Sir Henry Ruth-
ven Moore pour les Cap-Hor-
niers anglais, capitaine Lemai-
tre pour la Belgique, capitaine
Thorsten Almgren pour Ila
Suéde, capitaine Bendt Santes-
son pour la Finlande et la
Suéde, capitaine Van Vulpen
pour la Hollande.

Lorsque cette bréve séance
de travail fut terminée, les
congressistes, leurs épouses,
ainsi que les invités prirent
place dans une importante ca-
ravane de cars qui leur permit
de visiter rapidement Bordeaux
puis de se rendre dans la ré-
gion des « graves» ou ils fu-
rent accueillis au chateau Bous-
caut. Une substantielle dégus-
tation de ce vin au fumet par-
ticuliérement délicat leur fit re-
gretter de quitter une cambuse
si bien garnie.

C’est a I'Alhambra de Bor-
deaux que se déroula le fameux
déjeuner de tradition. Suivant
le protocole, le grand méat Men-
guy ne pénétra dans la salle
pour rejoindre sa table que
lorsque tous les convives eurent
pris place. Entouré de char-
mantes Antillaises qui, au préa-
lable, avaient fait déguster un
fameux punch martiniquais, il
pénétra dans la salle, puis, seul,
il parcourut l'allee centrale,
apres les honneurs du sifflet
rendus par le commandant
Moro. C’est alors que des hip...
hip... hurrahs! s’élevérent de
I'immense salle lancés par la
totalité des convives.

Les congressistes furent en-
suite recus au Palais de Rohan,
hotel de ville de Bordeaux, par
M. Fonade, adjoint au maire de
Bordeaux et le représentant. En
effet, le président Chaban-Del-
mas participait au méme mo-
ment aux manifestations qui
marquaient le jumelage de Mu-
nich et de Bordeaux.

Quelques minutes aprés la fin
de cette manifestation, un vio-
lent orage, digne du Pot-au-
Noir, s’abattit sur la ville...

Mais le dimanche 31 mai, le
ciel était a nouveau dégagé
lorsque les partlclpants du Con-
grés prirent place & nouveau
dans les caravanes qui devaient
les mener de Bordeaux & Li-
bourne a travers I'Entre-deux-
Mers puis encore de Libourne

Capitaines Cap-Horniers

Le Congres

de 1966 aura lieu a SAINT-MALO

Le voilier « France Il », construit & Bordeaux en 1911,

perdu sur un récif & 60 milles de Nouméa en 1922,

fut avec ses 128 m. de long le plus grand voilier du monde. (Photo aimablement communiquée par M. Jean

& Saint-Emilion en longeant les
coteaux de la Dordogne.

Aprés que le service religieux
fut terminé, les hotes de Saint-
Emilion se rendirent a travers
ses rues pittoresques a l'église
monolithe ol la Jurade de
Saint-Emilion les accueillit.

Furent intronisés le grand
méat Menguy, le capitaine Le-
maitre, Yamiral Sir Ruthven
Moore, le capitaine Walter Von
Zatorsky, le capitaine Thorsten
Almgren, le capitaine Bendt
Sentesson, les capitaines fran-
cais René Le Huéde, Léon Gau-
thier et Henri Leliévre.

Lorsque cette intronisation
fut terminée, les Cap-Horniers
prirent la direction du chéateau
Belair, pour le repas «maitre
de chai» servi'au chandelles et
au cours duquel le grand maét
remit & M. Paul Morel, conseil-
ler municipal représentant
M. Janaillac, maire de Saint-
Emilion, la médaille d’honneur
des Cap-Horniers.

Le lundi 1°F juin, on se re-
trouva une nouvelle et derniére
fois place de la Comédie pour
s’embarquer dans les cars a
destination de Royan.

Les congressistes furent ac-
cueillis au Palais des Congrés
par 'amiral Meyer, maire de la
cité moderne de Royan et par
le capitaine cap-hornier Jean
Jourdan qui jouit d’une retraite
bien méritée dans la cité royan-
naise.

Aprés avoir dégusté le fa-
meux pineau des Charentes, on
passa a table pour le repas «de
fin de campagne ».

L’amiral Meyer prit la pa-
role pour rappeler que lui aussi
navigua trés longtemps, et il
ne manqua d’exprimer toute
son admiration pour les anciens
du Cap-Horn. Il regretta bien
vivement l'absence du grand
méat Menguy & qui son grand
age n’'avait pas permis d’assis-
ter a cette derniére journée du
Congrés. Il salua ensuite I'ami-
ral Moore dont il rappela qu’il
était I'héritier d’'une nombreuse
génération d’amiraux et de ma-
rins britanniques. Ensuite, il
rendit un juste hommage au
comte Von Luckner sous les
ordres- duquel navigua le capi-
taine Von Zatorsky. Il rappela
que le comte Luckner fut le
dernier corsaire a voile et que,

durant la guerre 14-18, il com-.

manda le quatre-méts « Seead-
ler» qui captura de nombreux

Gabard, d'Angouléme.)

voiliers et vapeurs tant f:

qu’étrangers. Il rappela que, si
le comte Luckner fut un en-
nemi, il n’en resta pas moins
plein d’ humamté et il s mgenia
toujours & rendre moins désa-
gréable la captivité de ceux
dont il avait détruit les navires.
Il rendit aussi un hommage a
tous les autres représentants
des bordées étrangéres.

A Yissue du repas, l'albatros
Blondel remit la médaille des
Cap-Horniers a 'amiral Meyer.

Ce fut enfin I'embarquement
a bord du « Cote-d’Argent »
pour la traversée de l'estuaire
de la Gironde.

Beaucoup d’anciens capitaines
Cap-Horniers qui I'avaient fran-
chi au cours du hasard de leurs
escales dans le port de Bor-
deaux ne manquérent pas
d’évoquer les difficultés qu'ils
rencontraient pour entrer dans
les passes beaucoup plus dif-
ficiles et bien moins sires
gu’elles ne le sont maintenant.
Ils évoqueérent aussi le courage
des pilotes d’alors qui, avec
leur dundee, se rendaient au-
devant des navires jusqu'a
Ouessant, Land’s End et le cap
Finisterre. i

Le capitaine Caplain nous ra-
conta qu’alors qu’il commandait
le «France 2», il entra dans
des conditions particuliérement
difficiles au Verdon le 17 fé-
vrier 1919 par un coup de vent
de noroit. Cette rentrée fit
sensation...

A Port-Bloc, les congressistes
prirent & nouveau place dans
les cars pour se rendre au cha-
teau Pontet-Canet ol leurs Sei-
gneureries du Bon Temps Mé-
doc et des Graves les accueil-
lirent dans les chais du cha-
teau.

Le grand maitre Cruze pro-
céda suivant le cérémonial tra-
ditionnel & Yintronisation d’un
certain nombre des principaux
des équipages. Furent notam-
ment intronisés les albatros
frangais Blondel, Caplain, Ca-
lais, Louvet, ainsi que six au-
tres albatros et mallamoks
étrangers.

Avant la séparation, unani-
mes, les participants ont tenu
a féliciter et & remercier les
organisateurs du XX* Congrés.
Cette organisation, qui a de-
mandé plusieurs mois, a été réa-

lisée par le capitaine Blondel,
le chancelier Moro qui fut un
organisateur dynamique et qui
sut toujours créer une sympa-
thique ambiance au cours des
manifestations, les comman-
dants Durrieux, Laborde, Gué-
néron et tous les membres de
la bordée du Suroit et notam-
ment le commandant Moreau
qui réalisa les matures qui or-
naient les tables du déjeuner de
tradition et qui apporterent une
note particuliére au Congrés
des Cap-Horniers.

Ajoutons que, pour remercier
le chancelier Moro, la bordée
hollandaise avait tenu au cours
du déjeuner de tradition a lui
offrir un magnifique pot a ta-

bac, ainsi que des pipes en
terre.
L'agence Tourny Voyages

avait contribué a la bonne mar-
che du Congrés et le capitaine
du «Cote-d’Argent», ses offi-
ciers et son équipage, firent
tout pour étre agréables aux an-
ciens de la voile lors de la tra-
versée Royan-Port-Bloc.
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Une reconstruc

EN aofit 1944, la ville de Saint-Malo,: iz
chiteau sont & peu prés intacts. L
a s bles de la périphér

facades imposantes.

Le centre de la ville est rasé. Sur
ont été détruits. Ils représentent 2 000
Ca et la, quelques immeubles se dr
pourquoi.

Les dégats sont évalués a 3 milliards
15 milliards en valeur actuelle (ancie

La reconstruction de Saint-Malo
Chambre, maire de Saint-Malo, anci
I’Association syndicale de reconstruct

Le président de 'A.S.R. a été assisf
architecte en chef du ministére de la
tecte en chef des Monuments histori
jeunes architectes parisiens et malou
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par l'Etat les travaux sont exécutés s

e Ia r tion de Re

L'implantaﬁon générale des voies
la cité, est maintenue dans ses grande
excés (largeur moyenne moins de
recherchés des développements trop
créés a lintérieur des ilots sous form

Le morcellement infini de la prop:
diminué. L’ilot 23, par exemple, remy
sions modestes. L’ilot 52, de forme g
quatre ilots rédults de formes irrég
entre la Poi ie et la G de-Po

Pour éviter une perte trop grand
sages couverts sont aménagés en mai
des boutiques respectant les axes de la
trois ou quatre étages d’habitation, c
créé, rendent a Ia ville ses possibilités
brables couloirs d’accés disparaissent.

A Pheure actuelle, tous les comm
reconstitués et plus de 7000 personne
En 1959, la quasi-tetalité des habitan
muros.
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Ensuite, ce fut le groupe scolaire ot
cours élémentaire pour les garcons, c
pour les filles et une école maternelle.

Puis, début 1952, I'hotel des fina:
trouve la recette des finances, les ser

es, la conservation des hypothéqw
rectes, etc.

Extra-muros, le casino, comportant
de spectacles, des salles de jeux et de 1
étre exploité dés la saison d’été 1956.

De plus, Phépital intercommunal
inodeme et d’une capacité de pres de !

L’Ecole nationale de la Marine m:

Et il a été procédé a la construct
fonctionne depuis fin 1959.

I1 est & noter que la presque tetal
avec ses facades de granit, au caracti
mité du bassin de Dinan et aux :inif
s’équiper pour Pexploitation rationnelle
de ce matériau incomparable susceptil
réalisations architecturales.

Enfin, en dehors de Saint-Malo sint;

t les. bati ts destings: A-AH4

que 36 groupements ou ilots ont été x¢
syndicale de reconstruction. Ces 36 o
les territoires de Saint-Malo extra-mu
repr t un apy
sur prés de 200 immeubles.

La reconstruction de Saint-Malo>res
amis de la F.A.M.M.A.C. pourront le ¢

Ln grand mif Monguy bien entouré, accyeilli au d‘]ouncr de tradition par |
de la m‘dmlle, qui va lui rendre les honneursiau :
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5 de Saint-Malo a été reconstruite
e si particulier, grice a la proxi-
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 un modéle du genre ainsi que nos
stater en cette fin de semaine.

LA CAMPAGCNE DU "BOURDAIS"

LE 15 mai, vers 15 h, le chalutier

espagnol « Cierzo » entre en
collision avec un iceberg dans le
détroit de Belle-Isle ; ses cales 1
et 2 sont rapidement pleines d’ean.
Le «Cierzo» menacé garde une
équipe réduite & bord, le reste de
Péquipage est transféré sur un an-
tre chalutier espagnol, le « Bochor-
no» qui lescorte; le groupe
essaye de rallier Saint-Jean de
Terre-Neuve.

Averti le samedi 16, & 15 h, que
le « Cierzo » était en difficulté, le
« Commandant-Bourdais » le rallie
a 18 h 30 et I'escorte vers la baie
de la Trinité pour atteindre um
mouillage abrité.

Le dimanche 17, devant l’anse
du Vieux-Perlican, une équipe est
envoyée a bord du chalutier espa-
gnol. La bréche est reconnue et
obturée.

Sur notre photo du bas, on re-
connait le matelot Espinasse en
tenue de plongée et, & sa droite,
le Q.-M. Bayard et le Q.-M. ma-

" neeuvrier Hervé.

" Vers 13 h, le « Commandant-
Bourdais » et le «Cierzo» appa-
reillent pour éviter un encercle-
ment par une barriére de glaces
dérivant vers le mouillage. Une
équipe de mécaniciens restera 3

-bord pour poursuivre asséchement

des cales tout en faisant route
vers Saint-Jean. Le « Cierzo » rallie
ce port & 23 h ; les cales sont pra-
tiquement asséchées.

Un exemple entre tant d’autres,
de P'activité de la Marine nationale
et de la solidarité des gens de
mer...




