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LE "COMMANDANT-BOURDAIS"
A TERRE-NEUVE

A SYDNEY
{Nouvelle-Ecosse)

UE le lecteur superficiel ne

s'imagine pas le « Comman-
dam-Bourdnis »y prathuo de I'At-
trans-
porté par Ie chemin des écoliers
en Autralie.

Ce Sydney est la capnale de

ces lacs admirables, aux noms bien
frangais — « Lac du Bras-d’Or » —
reflétent le sombre vert des pins
heureusement taché du rouge flam-
boyant de ['érable automnal, du
ton méme du nouveau pavillon ca-
nadien.

L’accueil des hommes, dans cette
ville ou dominent encore les vil-
las de bois, avec vérandas, péri-
styles a colonnes, pignons au par-
fum v:elllot, nous a été gracieu-

I'ile de Cap-Breton,
compagnie de Terre-Neuve laccés
sud du Saint-Laurent.

Le passé de cette ile nous est
particuliérement cher, car a la fois
Frangais et morutier. Au XVII¢ sie-
cle, T'ile servait de base aux pé-
cheurs anglais, espagnols et fran-
cais a la quéte de la précieuse
morue. lls vivaient en harmonie.
Aprés le Traité d'Utrecht (1713),
qui abandonna a I’Angleterre Terre-
Neuve et la Nouvelle-Ecosse, la
France obtint Ile de Cap-Breton
en totalité et, pour défendre ces
droits, la forteresse de Louis-
bourg fut édifiée a I'emplacement
de I'ancien Havre aux Anglais.

Un état de fait aussi heureux ne
pouvait durer entre les rivaux ha-
bituels, et la forteresse eut a subir
deux siéges. Le premier en 1744,
essentiellement supporté par les
colons de la Nouvelle-Angletrre,
rendus furieux, car leurs efforts fu-
rent réduits & néant par le Trané
d’Aix-la-Chapelle (1748), ré

pensé par la base navale
— « Ecole des cadets de la garde-
cdtiere » — et par 'armée de I'air,
qui arme une installation de détec-
tion avancée. La police montée

Soixante ans plus tard, il ne
reste bien sir plus rien de cette
ancienne base, mais le « Comman-
dant-Bourdais » y fait une courte
escale chaque année pour entre-
tenir les tombes de ceux qui péri-
rent en campagne sur les bancs.
La plupart de ces tombes sont ano-
nymes, sauf celles du lieutenant
de vaisseau Villaret de Joyeuse et
de trois midships anglais.

Un village d’une centaine d’ha-
bitants, qui porte le nom de Croc-
Harbour sur les cartes canadien-
nes, est construit au milieu de la
forét sur la rive nord de I'Epine
Cadore! Les hommes y sont ba-

préta son stand pour une
tition de tir, amicale bien sir, ou
quelques-uns de nos fusils d’élite
s'illustrérent par leur timidité. lis
hésitérent & poser la moindre ques-
tion, et effectuérent leur premier
carton [I'ceilleton de la cara-
bine rabattu. Il faut savoir perdre
dle temps en temps pour faire plai-
sir.

AU HAVRE-DU-CROC
un pélerinage

ENANT de Saint-Anthony, ou

il avait fait escale pour pren-

dre contact avec I'hépital qui
accuellle les pécheurs hlessés ou

I'lle a la France.

Le deuxiéme, curieuse consé-
quence de la défaite de I'amiral
Byng a Port-Mahon, car le fameux
Pitt voulut faire piece de fagon
éclatante a Louisbourg, eut lieu en
1758. Louisbourg et le Cap-Breton
devinrent définitivement anglais.

Le hasard amena la découverte
en 1958 par un médecin hongrois
ayant fait ses études en Belgique,
fanatique de péche sous-marine, de
I’épave d’un navire francais coulé
pendant le siége. La marine cana-
dienne se chargea de la récu-
pération de toutes les piéces ac-
cesslbles Le dernier canon fut

une émissi
telévlsion sous I'eau, en direct, et
le lustre redonné a ce lieu his-
torique amena le gouvernement ca-
nadien & ordonner la reconstruc-
tion de la forteresse.

La plupart d’entre nous eurent
I'occasion d’aller visiter Louis-
bourg, le musée et les premiéres
reconstructions.

Les amateurs de plaisirs buco-
liques découvraient que lile du
Cap-Breton est non seulement en-
tourée d’'eau de toutes pnrts, mais
que lle-ci forme & le
contrepoint essentiel a la forét de
coniféres du paysage intérieur. Il
suffit d’un rayon de soleil pour que

le «
dais » a mouillé au Havre—du-Croc
dans la journée du 17 octobre. En-
tre les patrouilles d’assistance a la
grande péche et les missions de
représentation, cette escale est un
pelerinage a ce qui fut pendant
300 ans la base de la station na-
vale de Terre-Neuve.

Ce petit fiord situé a la pointe
nord de l'ile abritait le groupe de
batiments chargé de la protection
de nos pécheurs.

Ces batiments, en général des
transports, des avisos armés ou
des frégates, faisaient alternative-
ment partie des stationnaires de
Terre-Neuve et des Antilles. lls pas-
saient la majorité du temps en pa-
trouille et relachaient soit a Saint-
Pierre, soit au Havre-du-Croc; ce
dernier mouillage, parfaitement
abrité, était utilisé comme dépét
et base arriére. On y abattait méme
en caréne en cas de nécessité les
batiments moyens.

Le traité franco-anglais de 1904
ne mit pas fin a la station navale,
mais supprima les avantages que
nous possédions sur le «French
Shore » (cote ouest et nord-est de
Terre-Neuve). Désormais, le Havre-
du-Croc fut abandonné comme
base, et les navires de la station
n'y revinrent plus qu'épisodique-
ment pour visiter le cimetiére.

I'hiver, pécheurs I'été ; la
vie y est rude et les liaisons avec
la civilisation ne se font que par
mer.

Dés le soir, le « Commandant-
Bourdais » repartait vers Saint-
Plerre, en quittant ce havre qui
s'ouvre sur la cote en face des
iles Groais et Bell dont les carto-
graphes anglais n’ont pu qu’adapter
le baptéme breton.

DE LORIENT A LISBONNE..

..AVEC "L'ENSEIGNE-
DE-VAISSEAU-HENRY "

tobre, celle du samedi 16,

trois coups de canon sa-

luaient Notre-Dame de
Larmor. Celle-ci rendait le sa-
lut, comme le veut la tradition,
en hissant en haut de son clo-
cher le pavillon national, puis
en faisant sonner ses cloches
pour l'aviso-escorteur « Ensei-
gne-de-Vaisseau-Henry »  qui
sortait du Scorff et quittait la
France pour une longue cam-
pagne de trois ans.

Nous quititons 1la France,
mais pas encore I’Europe puis-
que, aprés une rapide traversée
de deux jours, le batiment se
présentait a l'entrée du Tage
qui déployait devant nos yeux
son bel estuaire aux nombreux
voiliers désuets mais char-
mants, contrastant avec l'as-
pect extrémement moderne du
pont suspendu en construction.

En remontant le Tage jus-
qu'a notre poste d’amarrage,
nous pouvions admirer 1'élé-
gante tour de Bélem,  qui ré-
pondait & notre salut a la terre,
le monument moderne dédié a
Henry 1le Navigateur (une
proue de navire tournée vers le
Tage), puis Lisbonne et son
étalage de maisons vers le
fleuve et sa place du Com-
merce, auprés de laquelle se
situait notre poste d’accostage
pour ces quatre jours.

Lisbonne et ses environs de-
vaient offrir aux plus difficiles
les plaisirs les plus variés. Les
romantiques se dirigeaient ra-
pidement vers la vieille ville,
vers le chateau Saint-Georges
au cadre magnifique d’ou I'on
découvre largement le Tage et
les vieux toits de la ville. Les
passionnés d’architecture pu-
rent admirer la tour de Bélem,
la cathédrale, le couvent et
V'église de Géronimos, le palais
d'Ajuda. Les fanatiques des
excursions purent sortir de
Lisbonne vers la plage d'Es-
toril, Cascais, le chateau de
Cintra, le petit port de péche
tellement pittoresque de Na-
zaré, Fatima au cadre gran-
diose, haut lieu de la chré-
tienté. Ils purent aussi fran-
chir le Tage par les derniers
bacs en attendant le pont pour
aller vers Setubal, Casimbra,
aussi pittoresque que Nazaré.

Les soirées se meublérent
aisé t dans les restaurants

PAR une belle matinée d’oc-

Le beau style manuélin des Geronimos.

typiques au son des fados, as-
pect traditionnel du folklore

portugais particuliérement pre-
nant pour certains.

Mais si ces quatre jours pour
les amateurs de tourisme fu-
rent particuliérement réussis,
ils furent aussi I'occasion d’ap-
précier la simplicité aimable de
Taccueil portugais. Les con-
tacts furent nombreux: en
ville, & bord avec visite de la
population, par lintermédiaire
de la Marine portugaise qui
offrit des excursions et orga-
nisa des rencontres sportives
de football et de basket. Enfin,
de nombreux officiers de ma-
rine portugais firent une visite
détaillée a bord et furent ex-
trémement intéressés par le
«Hem‘y », le Portugal devant
acquérir quatre batiments de
cette classe. Toutes ces mani-
festations contribuérent a res-
serrer les liens d’amitié et
d’estime entre Portugais et
Frangais.

Maintenant, I’ « Enseigne-de-
Vaisseau-Henry » va quitter
I'Europe pour une longue tra-
versée de dix jours vers La
Trinidad. Nous garderons de
Lisbonne le souvenir d’une ville
attachante, profondément ou-
verte & la mer, aussi bien par
son passé que par son présent,
a la population simple et ac-
cueillante.

L'enseigne de vaisseau
BEREAU.

Pour la premiére fois
depuis 1949, deux
sous-marins frangais
font escale a
FORT-DE-FRANCE

LE 20 septembre, les sous-marins
« Daphné » et « Junon » ont

fait escale en Martinique aprés
trois mois en mer. Partis début
Jjuillet de leurs bases respectives
(Lorient pour le premier, Toulon
pour le second), ils ont participé &
des manceuvres combinées avec la
flotte américaine, aprés avoir visité
les bases de New London (Connec-
ticut) et Norfolk (Virginia).

A Dissue de ces manceuvres, les
deux batiments mirent le cap sur la
Guadeloupe, puis la Martinique,
effectuant ainsi la premiére visite
de sous-marins francais dans ces
départements depuis 1949.

ccompagnés du batiment de sou-
tien logistique « Rhone », ils ont
quitté Fort-de-France le 2 octobre
our rejoindre leurs bases, via les
gores.

Les pieux jardiniers du « Command
du Hay

NOS BATI)
SUR TO

Ceux de « La Bayonnaise » en ¢



